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© Die Erfindung betrifft eine abnahmbare Anhan- 
gerkupplung (1) mit einem Aufnahmerohr (3) am 
Zugfahrzeug und einer losbaren Kupplungsstange 
(2). Die Kupplungsstange (2) hat einen beweglichen 
Sperrbolzen (4) mit einem Betatigungsgriff (36) und 
einer Sicherungsvorrichtung (10). Der Sperrbolzen 
(4) durchsetzt die Kupplungsstange (2) schrag und 
greift in Einsteckstellung formschlGssig in elne Rast- 
offnung (13) im Aufnahmerohr (3). Die Eintrittsoff- 


nung (6) des Sperrbolzens (4) in die Kupplungsstan- 
ge (2) ist vom vorderen Stangenende (8) zuruckver- 
setzt und liegt aui3erhalb des Aufnahmerohres (3). 
Die Sicherungsvorrichtung (10) besitzt ein stangenfe- 
stes Gehause (24) mit einer langs der Kupplungs- 
stange (2) gerichteten Stellfeder (23), die direkt oder 
mitteibar uber elnen Hemmstift (22) bewegungshem- 
mend auf den Sperrbolzen (4) oder den vorzugswei- 
se schwenkbaren Betatigungsgriff (36) einwirkt. 
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Die Erfindung betrifft eine abnehmbare Anhan- 
gerkupplung mit den Merkmalen im Oberbegriff 
des Hauptanspruches. 

Eine solche abnehmbare Anhangerkupplung ist 
aus der EP-0 231 551 bekannt. Die Kupplungsstan- 
ge ist hier am Ende abgewinkeft und mit einem 
Kegel versehen. Sie wird von unten in ein ebenfalis 
kegeliges Aufnahmerohr eingeselzt und mit einem 
bewegiichen Sperrbolzen verriegelt. Der Sperrbol- 
zen wird von einem Hebelmechanismus betatigt 
und greift durch den Mantel des Aufnahmerohres. 
Die Bedienung dieser Anhangerkupplung ist um- 
standlich, muhsam und auch nicht vollig sicher. 
Das Aufnahmerohr hat aujSerdem einen Langs- 
schlitz, in dem der Sperrbolzen mit einem am 
Stangenende angesetzten Lagerteil gefuhrt ist. Der 
Schlitz mufi eine entsprechend grofle Offnungswei- 
te haben, was die Festigkeit des Aufnahmerohres 
verringert 

Die DE-OS 30 33 955 zeigt ebenfalis eine 
abnehmbare Anhangerkupplung, bei der die Kupp- 
lungsstange ailerdings horizontal in das Aufnahme- 
rohr gesteckt wird. Auch hier besitzt das Aufnah- 
merohr einen Langsschlitz, durch den der an der 
Kupplungsstange befindliche querliegende Sperr- 
bolzen eingefiihrt wird. Der Sperrbolzen besitzt 
eine Schaftverdickung, die beim Enschrauben 
formschlussig in eine entsprechende Erweiterung 
des Langsschlitzes am Aufnahmerohr greift. Zur 
Sicherung gegen Verlust ist ein Federbugel vorge- 
sehen, der in eine Ringnut am Sperrbolzen ein- 
greift und durch Formschlutf ein Herausdrehen des 
Sperrbolzens verhindert. Der Sperrbolzen kann sich 
aber durch Erschutterungen im Fahrbetrieb ein 
StQck losdrehen, wodurch seine Kiemmwirkung 
und der teste Sitz der Kupplungsstange im Aufnah- 
merohr beeintrachtigt werden konnen. Die vorbe- 
kannte Anhangerkupplung kann auch Bedienungs- 
und Montageprobleme bei schiechtzuganglichen 
und nicht vollstandig sichtbaren Einbaulagen am 
Fahrzeugheck mit sich bringen. Um die Kupplungs- 
stange zu montieren und den Sperrbolzen in kor- 
rekten Eingriff mit dem Aufnahmerohr zu bringen, 
sollte der Bediener freie Sicht haben. Au/terdem 
benotigt er beide Hande. 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
eine abnehmbare Aufhangerkupplung aufzuzeigen, 
die wirtschaftlich und betriebssicher ist sowie eine 
schnelle und einfache Montage der Kupplungsstan- 
ge zulaBt. 

Die Erfindung lost diese Aufgabe mit einer 
Kupplungsstange entsprechend den Merkmalen 
des Hauptanspruches. 

Es ist eine Sicherungsvorrichtung vorgesehen, die 
direkt auf den Sperrbolzen oder seinen Betati- 
gungsgriff einwirkt. Sie halt bei geloster Kuppiung 
den Sperrbolzen in der Kupplungsstange. Bei an- 
gesetzter Kuppiung sorgt sie fur einen sicheren 


Sitz der Kupplungsstange im Aufnahmerohr. Ein 
unbeabsichtigtes Losen durch Erschutterungen im 
Fahrbetrieb oder dgl. wird mit Sicherheit verhindert. 
In den Unteranspruchen sind verschiedene vor- 

5 teilhafte Ausgestaltungen der Sicherungsvorrich- 
tung angegeben, die einen sicheren Halt des 
Sperrbolzens in der Einsteckstellung, wie auch bei 
der Montage ermoglichen. Die Sicherungsvorrich- 
tung rastet durch ihre besondere Gestaitung beim. 

70 Einstecken der Kupplungsstange und bei Betati- 
gung des Sperrbolzens selbsttatig ein. Die Siche- 
rungsvorrichtung dient auch zur Bildung einer be- 
sonders sicheren und leicht zu handhabenden An- 
hangerkupplung. Die korrekte Montage latft sich 

75 dabei optisch kontrollieren. 

Die Eintrittsoffnung des Sperrbolzens auf der 
Kupplungsstange ist so weit zuruckversetzt, dafl sie 
sich bei eingesteckter Kupplungsstange auflerhalb 
des Aufnahmerohres befindet. Auf die Anordnung 

20 eines Schlitzes im Aufnahmerohr kann dadurch 
verzichtet werden, was einerseits die Festigkeit er- 
hoht und andererseits durch den verminderten Be- 
arbeitungsaufwand die Anhangerkupplung insge- 
samt kostengUnstiger macht. Die Kupplungsstange 

25 I'iBt sich dadurch sehr leicht einsetzen, was auch 
bei verborgener Anordnung des Aufnahmerohres 
an schlecht zuganglichen und kaum einsehbaren 
Stellen moglich ist. Die Montage kann ferner mit 
einer Hand erfolgen. 

30 Fur die Fuhrung, Betatigung und Gestaitung 
des Sperrbolzens ergeben sich mehrere vorteiihaf- 
te Varianten. Ein gleitend gefuhrter und federbela- 
steter Sperrbolzen kann zum Losen und Einsetzen 
der Kupplungsstange besonders schnell betatigt 

35 werden. Er bewegt sich ferner von selbst in Eingriff 
mit der Rastoffnung im Aufnahmerohr, was die 
Betriebsicherheit erhoht. Ein besonders fester Sitz 
der Kupplungsstange im Aufnahmerohr la/ft sich 
Gber eine verbesserte Spannfunktion des mit einer 

40 Kegelspitze, einer einseitigen Anschragung oder 
einem Exzenterkopf ausgerusteten Sperrbolzens 
erreichen. Die freiliegende Eintrittsoffnung und der 
offen zugangliche Sperrbolzen ermoglichen ferner 
besonders praktische und vorteilhafte Ausgestaltun- 

45 gen der Sicherungsvorrichtung. 

Es empfiehlt sich fur eine komfortable Einhand- 
bedienung der Anhangerkupplung eine stirnseitige 
Anschragung am Aufnahmerohr anzuordnen. Ein 
gleitend gelagerter Sperrbolzen kann hieran auf- 

50 gieiten, sich dabei automatisch zurQckziehen und 
dann selbstatig wieder in die Rastoffnung greifen 
und verriegeln. Zugleich wird automatisch die Si- 
cherungsvorrichtung aktiviert. 

FOr einen auch uber eine langere Benutzungs- 

55 dauer absolut sicheren und wackelfreien Halt der 
Kupplungsstange im Aufnahmerohr ist eine querlie- 
gende Spannstange vorgesehen, die unter der Vor- 
schubwirkung des Sperrbolzens mit einer Anlaufs- 
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chrage am Stangenende zusammenwirkt. Ver- 
schlei/J wird hierdurch automatisch kompensiert. 
Eine besonders gute Fuhrung der Kupplungsstange 
im Aufnahmerohr, insbesondere auch gegen sertli- 
che Beiastungen, ergibt sich im weiteren durch 
Abfiachungen am Stangenmantel. Dies ist vor allem 
in Verbindung mit einer gegenUberliegenden 
Spannstange und dem hieraus resultierenden 
Spann- und Anlagedruck vorteilhaft. 

Aus VerschleiflgrGnden empfiehlt es sich femer 
statt einer durchgehenden zwei Oder mehr getrenn- 
te Fuhrungsflachen an der Kupplungsstange 
und/oder dem Aufnahmerohr anzuordnen. Sie wer- 
den vorteilhafterweise durch Ausdrehungen oder 
Einschnurungen gebildet, die daruberhinaus eine 
vorteilhafte Wirkung beim automatischen Auswurf 
von unkorrekt eingesetzten Kupplungsstangen ent- 
falten. 

Die abnehmbare Anhangerkupplung kann be- 
liebige, horizontal, schrage oder vertikaie Einbau- 
iagen haben. Die besondere Konstruktion der 
Kupplungsstange mit dem schragen Sperrbolzen 
und der ruckversetzten Eintrittsoffnung ermoglicht 
ferner eine VerkGrzung des Aufnahmerohres, was 
wiederum die Baugro/te der gesamten Anhanger- 
kupplung verringert. Die Anhangerkupplung eignet 
sich daher auch fur den Einbau bei Fahrzeugen mit 
geringem Abstand zwischen dem Stofifanger und 
dem HeckabschluBblech, wie das bei neueren 
Fahrzeugkonstruktionen haufiger vorkommt. Die 
abnehmbare Anhangerkupplung laflt sich auch ein- 
fach und billig nachrusten und ist durch ihre Kon- 
struktion relativ unempfindlich gegenuber Ver- 
schmutzungen. 

Die Kupplungsstange ist vorzugsweise als Ku- 
gelstange fur Kugelkopf-Anhangerkupplungen aus- 
gebildet. Sie kann aber in ihrer Gestaltung variieren 
und an beliebige andere Kupplungssysteme ange- 
pa/3t sein. 

In den Unteranspruchen sind weitere vorteilhaf- 
te Ausgestaltungen der Erfindung angegeben. 

Die Erfindung ist in den Zeichnungen beispiels- 
weise und schematisch dargestellt. Im einzelnen 
zeigen 
Fig. 1: 

eine abgebrochene Seitenansicht eines Fahr- 
zeughecks mit abnehmbarer Anhangerkupplung, 
Fig. 2: 

eine vergrofterte, detaillierte und abgebrochene 
Seitenansicht des Aufnahmerohres und der 
Kupplungsstange, 
Rg. 3: 

eine Draufsicht auf diese Anordnung gemafl 
Pfell ill von Rg. 2, 
Rg. 4 bis 7: 

Varianten der Ausbildung und Anordnung des 
Sperrbolzens in der Kupplungsstange zur Fig. 2, 
Fig. 8 bis 11: 


eine Variante der Betatigungsvorrichtung fur den 
Sperrbolzen mit einem Schwenkgriff in mehre- 
ren Bewegungsstellungen, jeweils in Draufsicht, 
Rg. 12: 

5 eine Seitenansicht gemafl Pfeil XII in Rg. 10 der 
Betatigungsvorrichtung in Einraststellung und 
Rg. 13 bis 21: 

weitere Varianten der Betatigungsvorrichtung 
und der Fuhrung der Kupplungsstange im Auf- 

io nahmerohr in verschiedenen Ansichten und Be- 
wegungsstellungen. 
Rg. 1 zeigt in schematischer Seitenansicht die 
Einbaulage einer abnehmbaren Anhangerkupplung 
(1) am Heck eines Fahrzeugs (32). Die Anhanger- 

75 kupplung (1) besteht aus einer abgewinkelten 
Kupplungsstange (2) und einem Aufnahmerohr (3). 
Die Kupplungsstange (2) tragt am einen Ende die 
Kupplungskugel (9) oder ein anderes Kupplungsor- 
gan, z.B. einen Haken, ein Maul oder dgL Mit dem 

20 anderen Ende steckt die Kupplungsstange (2) pafi- 
genau im Aufnahmerohr (3), das in an sich bekann- 
ter Weise am Fahrzeug Uber Quertrager -oder der- 
gleichen befestigt ist. Im bevorzugten Ausfuhrungs- 
beispiel der Fig. 1 ist das Aufnahmerohr (3) hori- 

25 zontal ausgerichtet, wobei auch die Kupplungsstan- 
ge (2) horizontal eingesteckt wird. Alternativ kann 
es aber auch vertikal oder schrag angeordnet sein, 
wobei die Kupplungsstange (2) dann entsprechend 
anders gekriimmt ist. 

30 Rg. 2, 4 bis 7 sowie 10 und 12 zeigen die 
Kupplungsstange (2) in Einsteckstellung im Aufnah- 
merohr (3). Die Einsteck- oder Montagestellung 
wird durch einen Sperrbolzen (4) gesichert, der die 
Kupplungsstange (2) schrag durchsetzt und in eine 

35 Rastoffnung (13) an der Innenwand des Aufnahme- 
rohres (3) formschlussig eingreift und das Stangen- 
ende (8) im Aufnahmerohr (3) verspannt. Der 
Sperrbolzen (4) tragt am freien Ende einen Betati- 
gungsgriff (31), mit dem er vor und zuruckbewegt 

40 bzw. gedreht werden kann. In Rg. 8 bis 21 ist eine 
Automatik-Variante mit einem Schwenkgriff (36) 
dargestellt. 

Das Aufnahmerohr (3) ist als einfaches Zylin- 
derrohr ausgebildet, das einen massiven Mantel 

45 ohne durchgehenden Trennschlitz aufweist An der 
Innenwand gegenuber der vorerwahnten Rastoff- 
nung (13) kann allerdings eine eingearbeitete 
Langsnut (27) vorhanden sein. Diese bildet zusam- 
men mit einem am Stangenende (8) angebrachten 

50 Fuhrungsstift (28) eine Verdrehsicherung (26). 
Beim Einsetzen der Kupplungsstange (2) greift der 
Fuhrungsstift (28) formschlOssig in die Langsnut 
(27). Alternativ kann die Verdrehsicherung gema/3 
der nachstehend erlauterten Ausfuhrungsbeispiele 

55 Rg. 13-21 aus einer querliegenden Spannstange 
(60) in Verbindung mit einer Anlaufschrage (62) 
bestehen. Das Aufnahmerohr (3) hat dann keine 
Langsnut. 
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Der Sperrbolzen (4) durchsetzt die Kupplungs- 
stange (2) schrag und nimmt dabei vorzugsweise 
einen Winkel von 55° zur Stangenlangsachse ein. 
Die Eintrittsoffnung (6) ist gegenuber der Stirnseite 
des Stangenendes (8) vorzugsweise so weit zu- 
ruckversetzt, daj3 sie sich bei eingesteckter Kupp- 
lungsstange (2) gerade auflerhalb des Aufnahme- 
rohres (3) befindet Die Austrittsoffnung (7) liegt 
weiter vorn und miindet im Inneren des Aufnahme- 
rohres (3), so dafi der Sperrbolzen (4) mit seinem 
Bolzenkopf (11) in die Rastoffnung (13) formschlds- 
sig eingreift Die Rastoffnung (13) ist vorzugsweise 
als nicht durchgehende Ausnehmung in der Rohr- 
wand ausgebildet und befindet sich in der Nahe 
des Randes des Aufnahmerohres (3). 

Der Sperrbolzen (4) ist in einer schragen Boh- 
rung (5) der Kupplungsstange (2) gelagert und ge- 
fOhrt. Im Ausfuhrungsbeispiel der Figuren 2 und 4 
sind der Sperrbolzen (4) und die Kupplungsstange 
(2) durch ein Schraubgewinde (1 5) miteinander ver- 
bunden. In den anderen AusfGhrungsbeispielen der 
Rg. 5 bis 19 ist eine Gleitfuhrung vorgesehen, 
wobei der Sperrbolzen (4) einen eingezogenen Bol- 
zenschaft (16) und einen breiteren Bolzenkopf (11) 
aufweist, mit denen er in der Bohrung (5) gefuhrt 
ist. Die Bohrung (5) kann entsprechend im Durch- 
messer abgesetzt sein und bietet Raum fur die 
Anordnung einer Feder (17), die zwischen dem 
Bolzenkopf (11) und den wieder nach innen sprin- 
genden Wanden der Bohrung (5) eingespannt ist. 
Die Feder (17) driickt den Bolzenkopf (11) aus der 
Austrittsoffnung (7) heraus. 

Im Ausfuhrungsbeispiel der Rg. 2 ist der ge- 
genuber dem Gewindebereich eingezogene Bol- 
zenkopf (11) zylindrisch gestaltet. Die Wande (14) 
der Rastoffnung (13) besitzen eine der Schraglage 
des Bolzenkopfs (11) bzw. der Bohrung (5) ent- 
sprechende Neigung, wobei der Boden rechtwinklig 
dazu veriauft. Beim Eindrehen des Sperrbolzens 
(4) stutzt sich hierdurch der Bolzenkopf (11) am 
Boden der Rastoffnung (13) ab und verspannt das 
eingesteckte Stangenende (8) gegen den gegen- 
uberliegenden Innenwandbereich des Aufnahme- 
rohres (3). In diesem Fall besteht ein Spalt zwi- 
schen der Stirnwand des Stangenendes (8) und 
den mit einem kleinen Absatz eingezogenen Boden 
des Aufnahmerohrs (3). 

In Rg. 4 und 5 besitzt der Bolzenkopf (11) eine 
Kegelspitze (12), die sich ebenfalls flachig an die in 
gleicher Richtung geneigte Wand (14) der Rastoff- 
nung (13) anlegt. Durch die Kegelform entsteht 
beim Vorschub des Sperrbolzens (4) auch eine 
langs der Kupplungsstange (2) gerichtete Spann- 
kraft. Das Stangenende (8) besitzt stirnseitig eine 
Fase (30) und wird durch die vorerwahnte langsge- 
richtete Spannkraft in zentrierenden und fuhrenden 
Preflkontakt mit einer gleichgeneigten ringformigen 
Anlageflache (29) am eingezogenen Boden des 


Aufnahmerohres (3) gebracht. 

Rg. 13 bis 19 zeigen hierzu eine Variante mit 
einem Bolzenkopf (11), der nur an der Ruckseite 
eine Anschragung (68) fur den Vortrieb aufweist, 

5 ansonsten aber eine der Bohrung (5) entsprechen- 
de zyiindrische Form hat. Mit der einseitigen und 
ruckwartigen Anschragung (68) tritt der Bolzenkopf 
(11) beim Eintauchen mit der Wand (14) der Rast- 
offnung (13) in der vorbeschriebenen Weise in 

10 Eingriff. Der Bolzenkopf (11) liegt jedoch an der 
Vorderseite flachig an der Bohrungswand, was fiir 
eine optimale Obertragung der Spannkrafte sorgt. 

Rg. 6 und 7 zeigen eine weitere Variante mit 
einem federbelasteten Sperrbolzen (4), wobei 

is ebenfalls eine axiale Verspannung des Stangenen- 
des (8) gegen den eingezogenen Boden des Auf- 
nahmerohres (3) angestrebt wird. Der Bolzenkopf 
(11) ist hier als Exzenterbolzen (33) ausgebildet. 
Dieser besitzt eine zyiindrische Form und ist seit- 

20 lich versetzt gegenuber der Langsachse des Sperr- 
bolzens (4) angeordnet. Die Seitenwande (14) der 
Rastoffnung (13) erstrecken sich langs der Achse 
der Bohrung (5) und bilden eine Anlaufkurve fur 
den Exzenterbolzen (33). 

25 Rg. 7 zeigt die Losestellung und Rg. 6 die 
Spannstellung. In Losestellung ist der Achsversatz 
des Exzenterbolzens (33) quer oder schrag zur 
Langsachse der Kupplungsstange (2) ausgerichtet, 
wobei der Exzenterbolzen (33) an den Seitenwan- 

30 den (14) der Rastoffnung (13) anliegt. 

Entsprechend der Exzentrizitat ist die Rastoffnung 
(13) ebenfalls seitiich versetzt angeordnet und be- 
sitzt eine etwas verbreiterte ovale Form. In der 
Losestellung ist das Stangenende (8) noch nicht 

35 fest an die Fase (30) gepreflt. Durch Drehung des 
Betatigungsgriffs (31) rotiert der Sperrbolzen (4) 
urn seine Langsachse, wodurch der Exzenterbolzen 
(33) einen Bogen beschreibt. Der Exzenterbolzen 
(33) stutzt sich dabei an den Seitenwanden (14) ab 

40 und schiebt die Kupplungsstange (2) axial in die 
Spannstellung im Aufnahmerohr (3). 

Im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel wird der Ex- 
zenterbolzen (33) mit einer Rechtsdrehung von ca. 
90° gespannt. Zum Abnehmen der Kupplungsstan- 

45 ge (2) wird der Sperrbolzen (4) nach links gedreht 
und herausgezogen. Die korrekte Drehrichtung und 
der Auszug des Sperrbolzens (4) werden durch 
einen Stift (35) gesteuert, der in eine abgewinkelte 
FOhrungsnut (34) am Bolzenschaft (16) greift. Die 

so FOhrungsnut (34) besitzt einen entlang der Sperr- 
bolzenachse sich erstreckenden geraden LSngsab- 
schnitt Dieser geht am oberen Ende rechtwinklig in 
einen kurzeren Querabschnitt uber, der sich in Um- 
fangsrichtung des Bolzenschafts (16) erstreckt. 

55 In Losestellung gema/S Rg. 7 greift der Stift 
(35) in die Nutbiegung. Zum Abnehmen der Kupp- 
lungsstange (2) kann der Sperrbolzen (4) hochge- 
zogen werden, wobei der Stift (35) im Langsab- 
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schnitt der FQhrungsnut (34) gleitet und den Hub 
begrenzt sowie den Exzenterbolzen (33) in der 
Losestellung halt. Wird der Sperrbolzen (4) hinge- 
gen in die Spannsteilung gema/3 Fig. 6 gedreht, 
foigt der Stift (35) dem Querabschnitt und drUckt 
zugleich den Sperrbolzen (4) nach unten in die 
Rastoffnung (13). Hierdurch wird zusatzlich eine 
radiale Verspannung des Stangendes (8) im Auf- 
nahmerohr (3) entsprechend Rg. 2 und 4 erzielt 
Alternativ kann der Querabschnitt sich auch in 
Achsrichtung des Stangenendes (8) um den Sperr- 
bolzen (4) winden und so eine Exzenterspannung 
ohne Vorschub des Sperrbolzens (4) ermoglichen. 

In alien Ausfuhrungsbeispielen ist nahe der 
Eintrittsoffnung (6) eine Sicherungsvorrichtung (10) 
auf der Kupplungsstange (2) angeordnet, die ein 
unbeabsichtigtes Losen des Sperrbolzens (4) ver- 
hindert und auch zur Bildung einer definierten 
Spannsteilung des Betatigungsgriffs (31 ,36) bei ab- 
genommener Kupplungsstange gema/3 Fig. 13 bis 
19 dienen kann. 

Die Sicherungsvorrichtung (10) besteht in Rg. 
1 bis 7 aus einem Hemmstift (22), der langsbeweg- 
lich in einem auf der Kupplungsstange (2) befestig- 
ten Gehause (24) angeordnet ist und von einer 
Stellfeder (23) beaufschlagt wird. Der Hemmstift 
(22) erstreckt sich iangs der Kupplungsstange (2) 
und ist vorzugsweise gegenuber der Achse des 
Sperrbolzens (4) seitlich versetzt Er driickt da- 
durch schrag gegen den geneigten Sperrbolzen (4) 
und sperrt dessen Losebewegung. Der Hemmstift 
(22) tritt au/terdem nach hinten aus dem Gehause 
(24) und tragt einen kleinen Griff, mit dem er 
gegen die AnpreGkraft der Feder (23) zuruckgezo- 
gen werden kann. 

In Rg. 2 bis 5 tragt der Sperrbolzen (4) einen 
radial vorspringenden Kragen (18), gegen den der 
Hemmstift (22) druckt Der Kragen (18) befindet 
sich in der gezeigten Sperrstellung im Bereich der 
Eintrittsoffnung (6). Er besitzt einen kegeifdrmigen 
Mantel, der sich zum Bolzenkopf (11) hin verjungt. 
Der Kragen (18) weist au/terdem eine Deckflache 
(20) auf, die sich quer zur Bolzenlangsachse er- 
streckt. In Einsteckstellung mit entsprechend weit 
vorgeschobenem Sperrbolzen (4) druckt der 
Hemmstift (22) unter Federkraft auf die Deckflache 
(20) und verhindert ein Zuruckziehen des Sperrbol- 
zens (4). 

Rg. 3 verdeutlicht den vorerwahnten seitlichen 
Versatz des Hemmstifts (22) und des Gehauses 
(24) gegenuber der Langsachse des Sperrbolzens 
(4). Im AusfUhrungsbeispiel von Fig. 2 und 4 ist 
das Schraubgewinde (15) rechtsgangig. In diesem 
Fall ist der Hemmstift (22) nach links gegenuber 
der Bolzenlangsachse versetzt und druckt tangenti- 
al gegen die Losdrehrichtung (25) des Schraubge- 
windes (15) auf die Deckflache (20). Durch die 
Neigung der Deckflache (20) gegenuber dem 


Hemmstift (22) tritt Selbsthemmung ein, so da/3 
sich die Schraubverbindung nicht selbsttatig losen 
kann. 

Im Ausfuhrungsbeispiel der Rg. 5 mit dem 

5 durch Federkraft vorgeschobenen Sperrbolzen (4) 
kann der Klemmstift (22) die gleiche Lage wie in 
Rg. 2 und 4 haben. Alternativ kann in diesem Fall 
der Klemmstift (22) aber auch mittig zur Bolzen- 
langsachse angeordnet sein. 

70 Wenn der Sperrbolzen (4) zur Entnahme der 
Kupplungsstange (2) gelost und am Griff (31) zu- 
ruckgezogen werden soli, tritt der konische Mantel 
(19) in Funktion. Zum Losen der Sperrstellung wird 
zunachst der Hemmstift (22) zuruckgezogen, der 

75 Sperrbolzen (4) dann ein Stuck angehoben und mit 
der Deckflache (20) am Hemmstift (22) vorbeibe- 
wegt. Wenn der Hemmstift (22) dann wieder losge- 
lassen wird, druckt er unter Federkraft auf den 
konischen Mantel (19) und unterstutzt die RGckzug- 

20 bewegung des Sperrbolzens (4). 

Der Ruckzugsweg ist allerdings durch einen 
am verjUngten Mantelende angeordneten Ansatz 
(21) beschrankt, der wieder radial vorspringt. In 
Rg. 2 und 4 wird der Ansatz (21) durch eine 

25 Anphasung am Schraubgewinde (5) gebildet. In 
Fig. 5 ist eine eigene Andrehung vorhanden, die 
au/terdem in einer speziellen Ausnehmung der 
Bohrung (5) noch umfangsseitig gefuhrt ist. Die 
Lange des Kragens (8) in Richtung der Bolzen- 

30 langsachse ist gleich oder etwas gro/ter als die 
Lange, um die der Bolzenkopf (11) aus der Aus- 
trittsoffnung (7) heraustritt und in die Rastoffnung 
(13) greift Wenn der Sperrbolzen (4) also so weit 
zuruckbewegt wird, daJ3 der Hemmstift (22) wieder 

35 am Ansatz (21) anschlagt, ragt der Bolzenkopf (11) 
nicht mehr aus der Austrittsoffnung (7), so da/3 die 
Kupplungsstange (2) ohne Behinderung aus dem 
Aufnahmerohr (3) gezogen werden kann. Durch die 
Anschlagposrtion am Hemmstift (22) bleibt der 

40 Sperrbolzen (4) in dieser Position. Er kann nicht 
verloren werden und steht fur eine erneute Monta- 
ge der Kupplungsstange (2) automatisch in der 
richtigen Position. 

Beim Einstecken der Kupplungsstange (2) lauft 

45 der Vorgang in umgedrehter Reihenfolge ab. Nach 
dem Einfuhren des Stangenendes (8) in das Auf- 
nahmerohr (3) wird der Sperrbolzen (4) wieder vor- 
geschoben, wobei der Hemmstift (22) von Hand 
zuruckgezogen oder durch den vorgeschobenen 

50 Mantel (19) zurUckgedrangt wird. Kurz vor Errei- 
chen der Endstellung des Sperrbolzens (4) rutscht 
der Hemmstift (22) uber den oberen Mantelrand 
und druckt unter Federbelastung automatisch wie- 
der auf die Deckflache (22) und verhindert ein 

55 Zuruckziehen des Sperrbolzens (4). Durch den au- 
flermittigen Versatz des Hemmstiftes (22) kann der 
mit einer Schraubverbindung (15) ausgerustete 
Sperrbolzen (4) noch behinderungsfrei bis in die 
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Endstellung gedreht werden. Eine entgegengesetz- 
te Losdrehbewegung wird aber in jeder Drehstel- 
lung selbsttatig gehemmt. 

Im AusfGhrungsbeispiel von Fig. 6 und 7 kann 
der Stlft (35) fur reine Fuhrungsaufgaben starr und 5 
mittig zum Sperrbolzen (4) angeordnet sein. 
Wenn diese Ausfuhrungsform mit einer Siche- 
rungsvorrichtung (10) ausgerustet werden soil, ist 
der FGhrungsstift (35) in der vorbeschriebenen 
Weise als federbelasteter Hemmstift (22) ausgebil- 10 
det, der in die Fuhrungsnut (34) am Schaft des 
Sperrbolzens (4) bewegungshemmend eingreift 
AuGerdem weist der Querabschnitt der Fuhrungs- 
nut (34) eine uber die Lange zunehmende Tiefe 
auf. Der Hemmstift (22) taucht dadurch bei der 75 
Spannbewegung immer tiefer in den Querabschnitt 
und mufl zum Losdrehen gegen seine Federkraft 
zuruckgeschoben werden. 

Alternativ kann der Querabschnitt der FGh- 
rungsnut (34) auch zumindest am freien Ende eine 20 
oder mehrere punktformige Vertiefungen aufwei- 
sen, die als formschlGssige Rastlocher fUr den 
Hemmstift (22) dienen. Der Querabschnitt kann im 
weiteren auch seinerseits gegenUber dem Langs- 
abschnitt vertieft sein. AuBerdem oder alternativ 25 
kann der Hemmstift (22) auch seitlich versetzt zum 
Sperrbolzen (4) angeordnet sein und dadurch ge- 
gen die Losdrehrichtung schrag auf den Nutgrund 
drucken. 

Fig. 8 bis 19 zeigen eine weitere Variante, bei 30 
der die Sicherungsvorrichtung (10) mit der Betati- 
gungsvorrichtung fGr den Sperrbolzen (4) unter Bil- 
dung einer Automatikfunktion kombiniert ist. Der 
Sperrbolzen (4) ist wie in den vorbeschriebenen 
AusfGhrungsbeispielen der Figuren 5 bis 7 gleitend 35 
gelagert und mit einer Feder (17) versehen, wobei 
der Bolzenschaft (16) aber glatt ist. Der Sperrbol- 
zen (4) ist mit einem Schwenkgriff (36) Gber ein 
Gelenk (40) verbunden. 

Wie Rg. 12, 20 und 21 verdeutlichen, besitzt 40 
der Schwenkgriff (36) zwei voneinander distanzierte 
parallele Arme (37), die sich langs der Kupplungs- 
stange (2) erstrecken. Sie sind am riickwartigen 
Ende durch eine Griffplatte (47) und am vorderen 
Ende uber eine bGgelformige Sicherungsnase (43) 45 
miteinander verbunden. Die beiden Arme (37) um- 
greifen seitlich den Sperrbolzen (4), der zur Bil- 
dung des Gelenks (40) am oberen Ende einen 
quergerichteten Gelenkbolzen (41) aufweist. Dieser 
ist in zwei schragen Langlochern (42) der Arme 50 
(37) drehbar und querbeweglich gefGhrt. 

Der Schwenkgriff (36) ist seinerseits Gber ein 
Schwenklager (38) mit der Kupplungsstange (2) 
und der Sicherungsvorrichtung (10) verbunden. Er 
weist dazu einen quergerichteten Lagerbolzen (39) 55 
auf, der beidseits Gber die Arme (37) vorragt und 
an den Enden mit zwei GriffhGlsen (46) versehen 
ist. Der Lagerbolzen (39) durchsetzt auch das Ge- 
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hause (24) der Sicherungsvorrichtung (10), in dem 
er uber Langlocher (42) drehbar und querbeweg- 
lich gefuhrt ist. Der federbelastete (23) Hemmstift 
(10) ist kolbenartig ausgebildet und drGckt mit sei- 
ner Stempelflache auf den Lagerbolzen (39) in 
Richtung auf das vordere Stangenende (8). 

Der Schwenkgriff (36) ist seitlich an der Kupp- 
lungsstange (2) angeordnet, was Fig. 9, 13, 16, 18 
und 19 in der Draufsicht auf die Kupplungskugel (9) 
verdeutlichen. Der Schwenkgriff (36) ist uber die 
Langlocher (42) verschiebbar und schwenkbar mit 
der Kupplungsstange (2) und dem Sperrbolzen (4) 
verbunden. Das Schwenklager (38) ist dabei naher 
an der Kupplungsstangenachse angeordnet als das 
Gelenk (40). 

Zur Sicherung der Einsteckstellung greift der 
Schwenkgriff (36) mit seiner vorspringenden Siche- 
rungsnase (43) stirnseitig in eine Ausnehmung (44) 
am Aufnahmerohr (3), die sich vorzugsweise im 
Bereich der Nut (27) der Verdrehsicherung (26) 
befindet. Um das EinfGhren zu erleichtern, ist das 
Aufnahmerohr (3) stirnseitig mit einer Anschragung 
(48) versehen (vgl. Fig. 9), die auch als umlaufende 
Fase gestaltet sein kann. An der Stirnseite des 
Aufnahmerohrs (3) ist Gber der Ausnehmung (44) 
noch eine Platte (45) angeordnet, die ebenfalls am 
unteren Ende angeschragt ist. 

Rg. 8 bis 11 verdeutiicht die verschiedenen 
Bewegungsstellungen des Sperrbolzens (4) und 
des Schwenkgriffs (36), sowie der Sicherungsvor- 
richtung (10) beim Einsetzen beziehungsweise Ab- 
nehmen der Kupplungsstange (2). 
Rg. 8 zeigt die Anfangsstellung, in der der Bolzen- 
kopf (11) Gber die Anschragung (48) beim Einset- 
zen der Kupplungsstange (2) aufgleitet und gegen 
die Kraft der Feder (17) den Schwenkgriff (36) 
aufklappt Der Hemmstift (22) ist dabei eingefahren 
und drGckt den Lagerbolzen (39) gegen das vorde- 
re Ende des Langlochs (42). 

In der nachsten Position gemafl Rg. 9 ist der 
Bolzenkopf (11) Gber das Ende der Anschragung 
(48) geglitten und taucht unter der Kraft der Feder 
(17) in die Rastoffnung (13) ein. Hierdurch wird der 
Schwenkgriff (36) gedreht, wobei er sich mit seiner 
Sicherungsnase (43) an der Platte (45) abstOtzt und 
zur Kupplungsstangenachse hin gleitet. Durch die- 
se AbstGtzung wird die Sicherungsvorrichtung (10) 
gespannt, wobei der Hemmstift (22) ausgefahren 
wird und mit seinem ruckwartigen Ende aus dem 
Gehause (24) tritt. Das herausragende Ende des 
Hemmstiftes (22) signalisiert dem Bediener, da/3 
die Kupplungsstange (2) noch nicht korrekt im Auf- 
nahmerohr (3) feststeckt. 

Rg. 10 zeigt die Einsteck- und Spannstellung 
der Kupplungsstange (2) im Aufnahmerohr (3). Der 
Sperrbolzen (4) ist wie im vorbeschriebenen Aus- 
fuhrungsbeispiel der Rg. 5 gestaltet und besitzt 
eine Kegelspitze (12), die mit einer entsprechend 
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geformten Rastoffnung (13) zusammenwirkt So- 
bald die Sicherungsnase (43) sich auf Hohe der 
Ausnehmung (44) befindet, zieht der Sperrbolzen 
(4) das vordere Stangenende (8) in die axiale 
Spannstellung im Aufnahmerohr (3). Hierbei gieitet 
die Sicherungsnase (43) in die Ausnehmung (44). 
Durch den formschlussigen Eingriff kann der 
Schwenkgriff (36) nicht mehr gedreht werden. Die 
lineare Einfahrbewegung wird durch die Siche- 
rungsvorrichtung (10) unterstutzt deren Hemmstift 
(22) den Lagerbolzen (39) nach vorn schiebt. In 
dieser Steilung erstrecken sich beide Langlocher 
(42) im wesentlichen parallel zur Kupplungsstan- 
genlangsachse. In der Einsteckstellung der Kupp- 
lungsstange (2) ist der Hemmstift (22) in das Ge- 
hause (24) eingefahren. so da/3 sein Ende nicht 
mehr vorragt. Dies signalisiert dem Bediener die 
korrekte Kupplungsmontage. Urn die Kontrolle zu 
erleichtern, kann das hintere Ende des Hemmstif- 
tes (22) mit Signalfarbe Oder dergleichen optisch 
auffallig gestaltet sein. 

Zum Abnehmen der Kupplungsstange (2) wird 
gemafl Rg. 11 der Schwenkgriff (36) gegen die 
Kraft der Sicherungsvorrichtung (10) zuruckgescho- 
ben, bis die Sicherungsnase (43) aus der Ausneh- 
mung (44) freikommt Hierzu kann die Bedienungs- 
person auch an den seitlichen Griff hulsen (46) Zie- 
hen. Anschlie/tend wird der Schwenkgriff (36) um 
das Schwenklager (38) gedreht und dadurch der 
Sperrbolzen (4) gelost. Die Kupplungsstange (2) 
kann dann abgenommen werden. 

Fur die Bedienung sind im Ausfuhrungsbeispiel 
der Rguren 8 bis 12 nur geringe Handkrafte erfor- 
derlich. Durch den Versatz des Schwenklagers (38) 
und des Gelenks (40) ergibt sich eine Hebeluber- 
setzung, die die Handkraft positiv unterstutzt. Auf- 
grund der seitlichen Anordnung ist der Schwenk- 
griff (36) gut zuganglich und mit einer Hand ieicht 
bedienbar. Bei der Einschubbewegung der Kupp- 
lungsstange in das Aufnahmerohr (3) erfolgt die 
Verriegeiung und Sicherung automatisch, ohne dafi 
vorher die Sicherungsvorrichtung (10) wie in den 
vorbeschriebenen Ausfuhrungsbeispielen ausgelost 
werden mufi. 

Die gezeigten Ausfuhrungsbeispiele konnen 
untereinander kombiniert werden. Insbesondere 
konnen die verschiedenen Betatigungsmechanis- 
men fur die Sperrbolzen (4) und die Sicherungsvor- 
richtungen (10) ausgetauscht und verandert wer- 
den. Der Sperrbolzen (4) kann sich ferner in einer 
vertikalen, horizontalen oder schragen Ebene durch 
die Kupplungsstange erstrecken. Entsprechend lie- 
gen die Betatigungsgriffe (31,36) oben, seitlich 
oder schrag an der Kupplungsstange. Als weitere 
Alternative kann bei der Sicherungsvorrichtung (10) 
der Hemmstift (22) auch weggelassen werden, wo- 
durch die Stellfeder (23) direkt auf den Lagerbolzen 
(39) einwirkt. 


Fig. 13-21 zeigen verschiedene weitere Aus- 
fuhrungsformen, bei denen die Fuhrung der Kupp- 
lungsstangen (2) im Aufnahmerohr (3) und die Aus- 
bildung des Betatigungsgriffs (31) beziehungsweise 

5 Schwenkgriffs (36) variiert ist. 

Zur besseren Fuhrung des vorderen Stangen- 
endes (8) im Aufnahmerohr (3) ist eine quer zur 
Einsteckrichtung liegende Spannstange (60) vorge- 
sehen, die sich durch das Aufnahmerohr (3) er- 

10 streckt und an beiden Enden dort gelagert ist. Die 
Spannstange (60) ist im bevorzugten Ausfuhrungs- 
beispiel gemafl der Draufsicht von Rg. 13 vertikal 
angeordnet Sie kann aber auch horizontal liegen 
oder irgendeine andere Schragstellung einnehmen. 

75 Rg. 14 zeigt die Stirnansicht gema/J Pfeil XIV von 
Rg. 13. Die Spannstange (60) ist vorzugsweise 
etwa in der Mitte der Aufnahmerohrlange und in 
Querrichtung etwas distanziert vom Rohrmantel an- 
geordnet. 

20 Die Spannstange (60) wirkt zusammen mit ei- 

ner Ausnehmung (61) am vorderen Stangenende 
(8), die mit einer Anlaufschrage (62) versehen ist. 
Beim Einstecken gieitet das Stangenende (8) mit 
der Anlaufschrage (62) auf der Spannstange (60) 

25 auf und wird dadurch auf der gegentiberfiegenden 
Seite an die Wand des Aufnahmerohrs (3) gepreGt. 
In diesem Bereich ist das Stangenende (8) mit 
einer Abflachung (63) versehen. Die Abflachung 
wirkt wie eine Ausnehmung, es besteht hier keih 

30 Anlagekontakt mit dem Aufnahmerohr (3), so da/* 
die angrenzenden gewolbten Bereiche des Stan- 
genendes (8) besser mit den entsprechenden Fuh- 
rungsflachen (64) an der Innenwand des Aufnah- 
merohrs (3) zusammenwirken. Auf diese Weise er- 

35 gibt sich uber die doppelzentrierende Anlage eine 
sichere und wackelfreie Fuhrung, die sich bei Ver- 
schlei/5 uber den Sperrbolzen (4), die Spannstange 
(60) und die Anlaufschrage (62) selbsttatig nach- 
stelit Die Abflachung (63) kann ferner mehrfach 

40 uber den Umfang des Stangenendes (8) verteilt 
angeordnet sein. 

Es empfiehlt sich, an der Innenwand des Auf- 
nahmerohrs (3) zwei getrennte Fuhrungsflachen 
(64) vorzusehen, die durch eine Ausdrehung (65) 

45 unterbrochen sind. Ihre Trennung hat zum einen 
den Vorteil, 6aB Verschlei/terscheinungen am Stan- 
genende (8) und den FQhrungsflachen (64) durch 
haufiges Ein- und Ausstecken der Kupplungsstan- 
ge (2) vermieden werden. Es konnte hierbei zu 

so unerwunschten Verrundungen und Verschleii3 der 
Fuhrungsflachen kommen. Zum anderen wird die 
Einstecksicherheit erhoht. 

Wie Rg. 15 in einer geschnittenen Seitenan- 
sicht des Aufnahmerohrs (3) zeigt, laflt sich die 

55 Kupplungsstange (2) nur bei geradem und vollstan- 
digem Einsatz im Aufnahmerohr (3) verriegeln. An- 
sonsten schiebt namlich der Sperrbolzen (4) unter 
seiner Federkraft die Kupplungsstange (2) selbstta- 


7 


13 


EP 0 455 251 A2 


14 


tig wieder aus, wobei die Ausdrehung (65) ein 
Eintauchen des vorderen Stangenendes (8) und ein 
Kippen der Kupplungsstange (2) ermoglicht. Dem 
gleichen Zweck dient auch eine umlaufende Ein- 
schnurung (66) am vorderen Stangenende (8). Sie 
weist vorzugsweise schrage Ubergange (67) zum 
Stangenmantel auf und erleichtert das Herausglei- 
ten des Stangenendes (8) aus dem Aufnahmerohr 
(3). Die schragen Ubergange (67) wirken dabei 
vorteilhaft mit der rohrseitigen Anschragung (48) 
zusammen. Eine fehlerhaft angesetzte Anhanger- 
kupplung (1) macht sich hierdurch sofort bemerk- 
bar und nicht erst wghrend der Fahrt mit angekup- 
peltem Anhanger. 

Zur Optimierung empfiehlt es sich, die Ausneh- 
mung (61) auf der Seite der Kupplungsstange (2) 
anzuordnen, auf der auch die Austrittsoffnung (7) 
des Sperrbolzens (4) liegt. Die Ausnehmung (61) 
bzw. der schrage Ubergang (67) schliefien sich 
dann unmittelbar an diese Austrittsoffnung (7) an. 
Dementsprechend befinden sich auch die Spann- 
stange (60) und die Rastoffnung (13) auf der glei- 
chen Seite des Aufnahmerohrs (3). In Fig. 15-19 
sind verschiedene Variationen der Abflachung (63) 
am Stangenende (8) und der FUhrungsflachen (64) 
am Aufnahmerohr (3) dargesteilt. Die Einschnurung 
(66) am vorderen Stangenende (8) kann ferner 
noch zum Trennen der stangenseltigen Fuhrungs- 
flachen dienen. 

Die weiteren Variationen betreffen die Ausbil- 
dung der Betatigungsvorrichtung fur den Sperrbol- 
zen (4). Wie in Rg. 16 und 17 in Draufsicht und 
Seitenansicht naher dargesteilt, ist das Gehause 
(24) der Sicherheitsvorrichtung (10) nach oben zur 
Biidung einer StUtzplatte (53) verlangert. Die Stutz- 
platte (53) wird von den beiden Armen (37) des 
Schwenkgriffs (36) umgriffen. Diese Anordnung ist 
dann noch von einem U-formigen Schutzgehause 
(55) umfaflt. Dessen schrag zum vorderen Stan- 
genende (8) abfallende Deckplatte (57) ist auf der 
Stutzplatte (53) befestigt, beispielsweise mittels ei- 
ner Schraube (59). Die Deckplatte (57) reicht am 
vorderen Ende bis knapp zu der Sicherungsnase 
(43) des Schwenkgriffs (36) und deckt den Sperr- 
bolzen (4) und die Gelenkanordnung (40) nach 
auBen ab. Seitlich ist die Anordung von den Seiten- 
wanden (56) des Schutzgehauses (55) abgedeckt. 

Zur Verbesserung und Erleichterung der Kupp- 
lungshandhabung kann der Schwenkgriff (36) in 
geoffneter Stellung entsprechend Fig. 16 arretiert 
werden. Hierzu wirkt der Plattenrand (52) der Griff- 
platte (47) mit der Stutzplatte (53) zusammen. Zum 
Abnehmen der Anhangerkupplung (1) wird zu- 
nachst der Schwenkgriff (36), gegebenenfalls mit- 
tels der Griffhulsen (46), aus der in Rg. 13 gezeig- 
ten Stellung und dem Eingriff mit der rohrseitigen 
Ausnehmung (44) zuruckgezogen. AnschlieBend 
wird er zur Kupplungsstange (2) hin gedruckt, wo- 


bei er in der vorbeschriebenen Weise den Sperr- 
bolzen (4) anzieht. Hierbei gleitet die Griffplatte 
(47) hinter die Stutzplatte (53). Der Plattenrand 
(52) liegt dann unter Biidung einer Raste (54) an 

5 der Riickwand der Stutzplatte (53) an und wird dort 
durch die Stellfeder (23) der Sicherungsvorrichtung 
(10) festgehalten. 

Aus dieser verriegelten Spannsteilung kann 
sich der Schwenkgriff (36) nicht selbsttatig losen. 

w Erst wenn die Anhangerkupplung entsprechend 
Rg. 18 angesetzt wird. stoflt die Sicherungsnase 
(43) gegen eine Anlaufschrage am Aufnahmerohr 
(3), wodurch der Schwenkgriff (36) unter Losung 
der Raststellung zurQckgeschoben und dann unter 

75 Einwirkung der Feder (17) am Sperrbolzen (4) in 
die Stellung gemafl Rg. 13 geschwenkt wird. In 
dieser Stellung schlieflt die Griffplatte (47) an die 
Deckplatte (57) des Schutzgehauses (55) an. 

Die Raststellung von Rg. 16 kann, falls er- 

20 wunscht, auch von Hand gelost werden, indem die 
in der zugehorigen Seitenansicht von Rg. 17 dar- 
gestellten Griffhulsen (46) gegen die Kraft der Stell- 
feder (23) zuruckgezogen werden. Der Schwenk- 
griff (36) wird dabei uber die Lagerbolzen (39) 

25 mitgenommen und von der Raste (54) gelost. 

Urn die erforderlichen Handkrafte zum Abneh- 
men der Anhangerkupplung (1) zu verringem, be- 
sitzt der Schwenkgriff (36) zwei Drehpunkte 
(38,50), die in unterschiedlichen Schwenkstellungen 

30 wirksam werden. Der eine Drehpunkt (50) liegt an 
der Unterseite des Schwenkhebels (36) und zwar 
vor dem Schwenklager (38) bzw. Lagerbolzen (39), 
urn den der Schwenkgriff (36) normalerweise dreht. 
Hierzu ist die Unterkante des Schwenkgriffs (36) im 

35 hinteren Bereich mit einer nach oben laufenden 
Schrage (51) versehen. Am Ubergang der Schrage 
(51) in die horizontaie Unterkante entsteht der 
Drehpunkt (50). 

Far den Lagerbolzen (39) hat der Schwenkgriff 

40 (36) ein im wesentlichen vertikal ausgerichtetes 
Langloch (49). Der Schwenkgriff (36) kann hier- 
durch ein kleines StQck gegenuber dem Lagerbol- 
zen (39) auf- und abgleiten. 

Zum Losen der Kupplungsstange (2) aus der in 

45 Rg. 13 gezeigten Einstecksteilung wird der 
Schwenkgriff (36) zur Stange gedruckt, wobei er 
urn den Drehpunkt (50) schwenkt. Es ergibt sich 
hierdurch ein gro/terer Hebelarm und damit eine 
geringere erforderliche Handkraft ais in den vorbe- 

50 schriebenen Ausfuhrungsformen, in denen der 
Schwenkgriff (36) um den Lagerbolzen (39) drehte. 
In der Ausgangsstellung von Rg. 13 befindet sich 
der Lagerbolzen (39) am unteren Ende des Lang- 
lochs (49) und ist somit als Drehpunkt noch nicht 

55 wirksam. 

Erst in der weiteren Drehbewegung des 
Schwenkgriffs (36) kommt dieser durch die Schra- 
ge (51) nach unten, wobei sich das obere Ende 
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des Langlochs (49) dem Lagerbolzen (39) nahert. 
Sobald es auf dem Lagerbolzen (39) aufsitzt, wird 
dieser als Drehpunkt aktiv. Fig. 16 zeigt diese 
Endstellung. 

Wie Fig. 19 verdeutlicht, konnen zur Erhohung 
der Bedienungssicherheit farblich oder formmaflig 
abgesetzte Markierungen (58) am Schutzgehause 
(55) und am Schwenkgriff (36) vorgesehen sein. 
Bei geloster Kupplungsstange (2) und gespanntem 
Schwenkgriff (36) sind die Markierungen (58) von- 
einander distanziert. Erst wenn die Kupplungsstan- 
ge (2) korrekt im Aufnahmerohr (3) eingesetzt ist 
und der Schwenkgriff (36) seine gestrichelt darge- 
stellte obere Enstellung einnimmt, kommen die bei- 
den Markierungen (58) miteinander zur Deckung 
und signalisieren den korrekten Ansatz der Kupp- 
lungsstange (2). Diese Stellung wird au/terdem 
durch die fluchtende Lage der Griffplatte (47) und 
der Deckplatte (57) signalisiert 
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35 

1. Abnehmbare Anhangerkupplung mit einem 
Aufnahmerohr am Zugfahrzeug und einer los- 
baren Kupplungsstange, wobei die Kupplungs- 
stange einen beweglichen Sperrbolzen mit ei- 

40 nem Betatigungsgriff aufweist, der die Kupp- 

lungsstange schrag durchsetzt und in Ein- 
steckstellung formschlussig in eine Rastoff- 
nung im Aufnahmerohr greift, dadurch ge- 
kennzeichnet, da/3 eine Sicherungsvorrich- 

45 tung (10) fur den Sperrbolzen (4) vorgesehen 
ist. 

2. Abnehmbare Anhangerkupplung nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, da/3 die 

50 Eintrittsoffnung (6) des Sperrbolzens (4) in die 

Kupplungsstange (2) soweit vom vorderen 
Stangenende (8) zuruckversetzt ist, da/3 sie in 
Einsteckstellung au/terhalb des Aufnahmerohrs 
(3) liegt. 

55 

3. Abnehmbare Anhangerkupplung nach An- 
spruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
da/5 der Sperrbolzen (4) in der Kupplungsstan- 
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ge (2) uber ein Schraubgewinde (15) Oder eine 
Gleitlagerung mit einer Feder (17) langsbeweg- 
lich gefuhrt ist 

4. Abnehmbare Anhangerkupplung nach An- 
spruch 3, dadurch gekennzeichnet, dad der 
Sperrbolzen (4) einen Bolzenkopf (11) mit ei- 
ner Kegelspitze (12), einer einseitigen An- 
schragung (68) Oder einem Exzenterbolzen 
(33) aufweist 

5. Abnehmbare Anhangerkupplung nach An- 
spruch 1 oder einem der folgenden, dadurch 
gekennzeichnet, dad das Aufnahmerohr (3) 
am stirnseitigen Rand und zumindest im Be- 
reich der Rastoffnung (13) eine Anschragung 
(48) aufweist. 

6. Abnehmbare Anhangerkupplung nach An- 
spruch 1 oder einem der folgenden, dadurch 
gekennzeichnet, dad der Betatigungsgriff (36) 
uber ein Schwenklager (38) mit der Kupplungs- 
stange (2) und uber ein Gelenk (40) mit dem 
Sperrbolzen (4) verbunden ist. 

7. Abnehmbare Anhangerkupplung nach An- 
spruch 6, dadurch gekennzeichnet, dad der 
Betatigungsgriff (36) gegenuber der Kupp- 
lungsstange (2) und dem Sperrbolzen (4) 
langsverschieblich gelagert ist, wobei das 
Schwenklager (38) und das Gelenk (40) Lang- 
locher (42) aufweisen. 

8. Abnehmbare Anhangerkupplung nach An- 
spruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, 
dad der Betatigungsgriff (36) eine Sicherungs- 
nase (43) aufweist, die in Einsteckstellung in 
eine Ausnehmung (44) am Aufnahmerohr (3) 
greift. 

9. Abnehmbare Anhangerkupplung nach An- 
spruch 1 oder einem der folgenden, dadurch 
gekennzeichnet, da/3 die Sicherungsvorrich- 
tung (10) ein stangenfestes Gehause (24) mit 
einer langs der Kupplungsstange (2) gerichte- 
ten Stellfeder (23) aufweist, die direkt oder 
mittelbar uber einen Hemmstift (22) bewe- 
gungshemmend auf den Sperrbolzen (4) oder 
den Schwenkgriff (36) einwirkt 

10. Abnehmbare Anhangerkupplung nach An- 
spruch 9, dadurch gekennzeichnet, da/3 die 
Stellfeder (23) oder der Hemmstift (22) am 
Lagerbolzen (39) des Schwenkgriffs (36) an- 
greifen, der das Gehause (24) durchsetzt und 
in seitlichen Langlochem (42) in Stangenlangs- 
richtung beweglich gefuhrt ist. 


11. Abnehmbare Anhangerkupplung nach An- 
spruch 1 oder einem der folgenden, dadurch 
gekennzeichnet, da/3 der Schwenkgriff (36) 
zur Sicherung der Spannstellung des Sperrbol- 

5 zens (4) mit einer Raste (54) an einer Stutz- 

platte (53) in Eingriff tritt 

12. Abnehmbare Anhangerkupplung nach An- 
spruch 11, dadurch gekennzeichnet, dad der 

70 Schwenkgriff (36) und die Stutzplatte (53) oder 
ein umgebendes Schutzgehause (55) mit Mar- 
kierungen (58) versehen sind, die den korrek- 
ten Einsatz der Kupplungsstange (2) im Auf- 
nahmerohr (3) signalisieren. 

75 

13. Abnehmbare Anhangerkupplung nach An- 
spruch 1 oder einem der folgenden, dadurch 
gekennzeichnet, dad im Aufnahmerohr (3) 
eine querliegende Spannstange (60) angeord- 

20 net ist, und dad das vordere Stangenende (8) 

eine Ausnehmung (61) mit einer Anlaufschrage 
(62) aufweist, die beim Einsetzen der Kupp- 
lungsstange (2) auf der Spannnstange (60) auf- 
gleitet. 

25 

14. Abnehmbare Anhangerkupplung nach An- 
spruch 13, dadurch gekennzeichnet, dad die 
Spannstange (60) in Mantelnahe und etwa in 
der Mitte der Aufnahmerohrlange angeordnet 

30 ist. 

15. Abnehmbare Anhangerkupplung nach An- 
spruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, 
dad die Kupplungsstange (2) zumindest auf 

35 der der Anlaufschrage (62) gegenuberliegen- 
den Seite am Mantel eine Abflachung (63) 
aufweist. 

16. Abnehmbare Anhangerkupplung nach An- 
40 spruch 1 oder einem der folgenden, dadurch 

gekennzeichnet, dad das Aufnahmerohr (3) 
zwei durch eine Ausdrehung (65) in Langsrich- 
tung voneinander distanzierte Fuhrungsflachen 
(64) aufweist. 

45 

17. Abnehmbare Anhangerkupplung nach An- 
spruch 1 oder einem der folgenden, dadurch 
gekennzeichnet, dad das vordere Stangenen- 
de (8) eine umlaufende Einschnurung (66) mit 

so schragen Obergangen (67) aufweist. 

18. Abnehmbare Anhangerkupplung nach An- 
spruch 1 oder einem der folgenden, dadurch 
gekennzeichnet, dad die Kupplungsstange (2) 

55 eine im wesentlichen zylindrische Form besitzt 

und am vorderen Stangenende (7) eine Fase 
(30) aufweist. 
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19. Abnehmbare Anhangerkuppiung nach An- 
spruch 1 Oder einem der folgenden, dadurch 
gekennzeichnet, da/3 der Sperrbolzen (4) die 
Kupplungsstange (4) in einem Winkel von 55° 
durchsetzt. 5 
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